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Recenzja
dorobku naukowego, dzialalnosci dydaktycznej i dzialalno$ci organizatorskiej

dra Mikolaja Tomaszyka, ze szczegolnym uwzglednieniem monografii oraz cyklu
publikacji Transport publiczny w polityce miejskiej miast wojewodzkich i osrodkow

subregionalnych skladajacego si¢ z 20 publikacji,

ubiegajacego si¢ 0 nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego w dziedzinie

nauk spolecznych w dyscyplinie nauki o polityce

Na podstawie art. 16 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z 2003 r. nr 65 poz. 595 ze zm.)
oraz Rozporzadzenia Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzesnia 2011 r. w
sprawie kryteriow oceny osiggnie¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego (Dz. U. z 2011r. nr 196 poz. 1165 ze zm.) dokonano oceny dorobku
naukowego dr Mikotaja Tomaszyka. Recenzja zostata podzielona na cztery czgsci: informacje
0 kandydacie, ocena osiggni¢¢ naukowych Habilitanta, ocena aktywnos$ci naukowej oraz
ocena dorobku dydaktycznego, popularyzatorskiego, wspotpracy miedzynarodowej i

dziatalno$ci organizacyjne;.

. Informacje o kandydacie

Pan doktor Mikotaj Tomaszyk uzyskat tytut magistra na kKierunku politologia w 2006
roku na Wydziale Nauk Spotecznych Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu. W
2011 roku przedstawil prace pt. Ponadnarodowe i miedzynarodowe zmiany w Unii
Europejskiej po Traktacie ustanawiajgcym Konstytucje dla Europy i otrzymat tytul doktora
nauk spotecznych w dyscyplinie nauki o polityce na Wydziale Nauk Spotecznych
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Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu. Pan dr Mikotaj Tomaszyk od 2012 roku
jest zatrudniony na stanowisku adiunkta w Zaktadzie Studiéw nad Bezpieczenstwem na
Wydziale Nauk Politycznych i Dziennikarstwa Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w
Poznaniu. W latach 2011-2012 byt zatrudniony na stanowisku adiunkta w Instytucie Studiow
Politycznych Polskiej Akademii Nauk (w Zaktadzie Europeistyki) oraz w Panstwowej

Wyzszej Szkole Zawodowej im. Jakuba z Paradyza w Gorzowie Wielkopolskim.

1. Ocena osiagnie¢ naukowych kandydata

Kandydat zglosit, jako osiagniecie naukowe cykl publikacji Transport publiczny w
polityce miejskiej miast wojewodzkich i osrodkow subregionalnych, W tym monografie
Transport publiczny w polityce miejskiej subregionéow Leszna, Konina i Pify — studium
analityczne i poréwnawcze w perspektywie zrownowazonego rozwoju, \Wydawnictwo
Naukowe WNPiD UAM, Poznan 2019, ss. 307 oraz 20 publikacji, w ktorych w sposob
kompleksowy ujat problem polityki miejskiej w zakresie organizacji transportu publicznego

na poziomie jednostek samorzagdowych.

Monografia pt. Transport publiczny w polityce miejskiej subregionow Leszna, Konina
i Pity — studium analityczne i porownawcze w perspektywie zrownowazonego rozwoju sktada
si¢ z Wstepu, czterech rozdziatlow oraz zakonczenia. Aczkolwiek Autor w spisie treSci nazywa
ostatnig czgs$¢ ksigzki ,,Wnioskami i rekomendacjami”, a w tresci monografii odnajdujemy ja

pod tytutem ,,Zakonczenie”.

Dwa pierwsze rozdzialy stanowig czgs$¢ teoretyczng monografii. W pierwszym
rozdziale autor zaprezentowat gldwne koncepcje rozwoju wspodtczesnych miast, w drugim za$
zaprezentowal rozwigzania prawno-organizacyjne dotyczace funkcjonowania transportu
publicznego w gminach. Rozdzial trzeci i czwarty opieraja si¢ na badaniach dotyczacych
osrodkéw subregionalnych — Pity, Leszna i Konina. W rozdziale trzecim zaprezentowano
m.in. dane statystyczne dotyczace ww. osrodkow miejskich. Rozdzial czwarty zawiera za$
probe oceny realizacji polityki miejskiej w dziedzinie transportu publicznego badanych

subregionow.

Autor nie formuluje problemu badawczego we Wstepie (btgdnie nazywa problemem

badawczym — pytania badawcze). Jednakze w Zakonczeniu definiuje problem badawczy,



jakim jest analiza rozwigzan prawnych i pragmatyk pod katem wspotpracy osrodkow
subregionalnych w obszarze polityki miejskiej w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Pytania badawcze, jakie stawia, dotycza przepisow i praktyk organizacji wspotpracy
jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie transportu zbiorowego stosowanych w
réznych regionach Polski i innych panstwach, probleméw hamujacych rozwoéj lokalny i
metod ich rozwigzania dzigki wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego. Habilitant
zbudowatl malo przejrzysta hipotez¢ badawcza, sktadajaca sie az z 22 werséw, co powoduje,

ze czytelnik gubi si¢ w jej zawitoSciach.

W ramach prowadzonych badan Habilitant zastosowat nastepujace metody badawcze:
analize systemowa, ,genetyczng” analiz¢ historyczng, analize prawno-instytucjonalna,
studium przypadku, a takze analiz¢ poréwnawcza. W pracy zastosowano techniki, takie jak

wywiad kwestionariuszowy oraz strukturyzowany.

Najcenniejszg cze$cig pracy s jej wnioski 1 rekomendacje, ktore stanowia dowdd, ze
Autor potrafi nie tylko sformutowaé problem badawczy, ale tez przeprowadzi¢ jego wywod i
zakonczy¢ konkluzjami, ktore stanowig istotny wktad w rozwdj nauk o polityce. Do tych
konkluzji nalezy postulat zbudowania wieloaspektowego modelu optymalnej polityki
miejskiej w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego opartego o kryteria
ekonomiczne, geografii spoteczno-ekonomicznej i polityki publicznej. Wskazanie przez
Habilitanta na zwigzek migdzy zasada zrownowazonego rozwoju w polityce miejskiej, a
zasadg sprawiedliwos$ci jest jak najbardziej trafne. Badanie polityki wtadz lokalnych i zmian
jej kierunkdw wraz ze zmieniajacym si¢ otoczeniem oOraz podkreslenie, ze nowoczesna
polityka miejska w dziedzinie transportu publicznego promuje taka kultur¢ mobilnosci, ktora
powinna faczy¢ nie tylko miasta i ich przedmiescia, ale i osrodki subregionalne ze stolicami
regionow jest pewnym istotnym wktadem w rozwdj nauk o polityce i administacji. Autor
postuluje m.in. powstanie opracowan szerzej diagnozujacych lokalne potrzeby i postulaty
pasazerskie 1 ujgcia ich w perspektywie strategicznej i operacyjnej zwigzanej z transportem
pasazerskim i towarowym. Proponuje opracowanie docelowych modeli sieciowania zadan
gmin polegajacych na integracji transportu publicznego w uktadzie migdzygminnym, gminno-
powiatowym, subregionalnym i regionalnym. Akcentuje konieczno$¢ wprowadzenia
nowoczesne] ustawy regulujacej omawiane kwestie. Wskazuje na potrzebe uchwalenia
strategicznego, wieloletniego planu subregionalnej polityki transportowej, jako dokumentu
sektorowej polityki miejskiej. W bardzo wyczerpujacy sposdb charakteryzuje bariery

wspolpracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie polityki transportowej,



jej mocne 1 stabe strony. Wnioski, jakie ptyng z pracy mozna wykorzysta¢ do wdrozenia
zasady zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarach osrodkéw

subregionalnych.
Uwagi szczegotowe:

W monografii zamieszczono wiele nieczytelnych wykreséw/rysunkéw: ryc. 18, ryc.
19, ryc. 20, ryc. 21, ryc. 23, ryc. 24, ryc. 26, ryc. 27, ryc. 29 i ryc. 32, oraz roéwnie
nieczytelnych map —nr 1, nr 2, nr 3i nr 5. Praca zawiera nieaktualne dane, patrz tabela nr 41 i
42 z lat 2003-2012 (ss.185-186), tabela nr 43 dane z lat 2009—2012 (na dodatek, w tytule
mamy podane, ze zawiera dane z lat 2009-2011) s.188, tabela nr 48 — lata 2000-2010, s. 208-
209, tabela nr 49 — lata 2012-2103 s. 209, wykres nr 8 za lata 2004-2013 s. 176 i in.
Wigkszo$¢ danych do ww. tabel i wykresu mozna pozyska¢ z Glownego Urzedu
Statystycznego (on line z Banku Danych Lokalnych — BDL), a wigc fatwo mozna bylo je
zaktualizowac¢. Z kolei w tabeli nr 30 (s.160) nie podano okresu, jakiego dotyczg dane, a w
tabeli nr 32 (s. 163) nie podano gestosci zaludnienia Pity, chociaz mozna ja tatwo wyliczy¢ na
podstawie danych z tabeli....Podano za$§ gesto$¢ zaludnienia Konina i Leszna — rowniez w
tabeli nr 31(s.162). Niestety dane o liczbie ludno$ci w tej Tabeli sg zaledwie z 2015 roku,
tymczasem Autor mogh mie¢ juz dostep do danych bardziej aktualnych.

Autor zglosit w ramach osiggniecia naukowego 20 publikacji, ktorych gtdéwna materia
skupia si¢ wokot polityki miejskiej dotyczacej organizacji publicznego transportu zbiorowego
miast wojewodzkich, osrodkow subregionalnych oraz wspotpracy jednostek samorzadu
terytorialnego potozonych wokot nich. Celem Jego badan bylo okreslenie dynamiki zmian
zachodzacych w jednostkach samorzadu terytorialnego i ich wplyw na tworzenie si¢
sieciowych relacji celem zorganizowania publicznego transportu zbiorowego. Kolejnym
watkiem, ktorym zajmowatl si¢ Kandydat jest problem bezpieczenstwa lokalnego. Uwagi
sformulowane w tej cze$ci recenzji, nie wptywaja na pozytywna ocen¢ osiggni¢¢ Kandydata
ze szczegblnym uwzglednieniem monografii oraz cyklu publikacji Transport publiczny w
polityce miejskiej miast wojewddzkich i osrodkow subregionalnych sktadajacego si¢ z 20

publikacji.

1. Ocena aktywnos$ci naukowej kandydata



Habilitant w omawianym okresie zajmowatl si¢ kilkoma obszarami badan. Oprocz
problematyki transportu zbiorowego zajmowal si¢ kwestig integracji europejskiej, w tym
systemem decyzyjnym Unii Europejskiej na przyktadzie procedury budzetowej dotyczacej
Wieloletnich Ram Finansowych UE. Wydaje sie, ze Kandydat za mato akcentuje w swoich
artykutach fakt, ze osrodki subregionalne sg niewydolne w zakresie organizacji transportu
publicznego, dlatego, ze sa po prostu zbyt stabe, zarowno w sensie kondycji finansowej, jak i
jakosci zatrudnionych w niej kadr, o czym pisat juz E. Knosala. Dziatania administracji
samorzadowej, polegajace na dopuszczeniu do wspOlpracy partnerow niepublicznych jest
mozliwe w wybranych przypadkach (np. zlecanie organizacji letniego wypoczynku dzieci i
mlodziezy organizacjom pozarzadowym), ale jesli chodzi o organizacj¢ transportu
zbiorowego doswiadczenia wielu panstw wskazuja, ze takie dziatania wymagaja wsparcia ze
strony administracji rzadowe;j. I tu dochodzimy do sedna problemu, wydaje si¢, ze Autor zbyt
mato podkresla fakt koniecznos$ci koordynacji krajowej polityki publicznej z samorzadowa w
omawianej materii. Zbudowanie modelu koordynacji polityki publicznej w zakresie
organizacji transportu publicznego w regionie jest naturalng konsekwencja badan Pana dra

Mikotaja Tomaszyka.

Habilitant zgtosit, jako osiggnigcie naukowe jedng monografie, redakcje jednej pracy
zbiorowej 1 wspotredakcje w 60% drugiej, siedem rozdziatbw w pracach zbiorowych, szes¢
artykutow naukowych w czasopismach naukowych w jezyku polskim oraz dwa artykuty w
jezyku angielskim. Oprdcz tego opublikowal, po uzyskaniu tytulu doktora w dziedzinie nauk
spotecznych, w zakresie nauk o polityce, jedng monografi¢ naukowa (Szacunkowy udzial w
60%), sze$¢ artykulow w jezyku polskim, jeden artykul w jezyku angielskim (szacunkowy
udziat 50%), dwa rozdzialy w pracach zbiorowych w jezyku angielskim, siedem rozdziatow
w pracach zbiorowych w jezyku polskim, byt redaktorem naukowym jednej monografii oraz
drugiej w 50 procentach.

Habilitant wygtosit 17 referatow na konferencjach krajowych i 9 na konferencjach
miedzynarodowych (z czego trzy poza granicami Polski) oraz bral udzial w organizacji
czterech krajowych 1 dwoch miedzynarodowych konferencji. Bral udziat w jednym
konsorcjum badawczym w ramach sieci placowek naukowych: WNPID UAM, Politechnika
Poznanska, ZTM Poznan, MPK Poznan nt. polityki bezpieczenstwa w publicznym transporcie

zbiorowym.



Wedtug danych w Bazie Google Scholar liczba cytowan — indeks Hirscha — 14, liczba
cytowani wedtug Bazy Web of Science — 0.

IV. Ocena dorobku dydaktycznego, popularyzatorskiego, wspolpracy

miedzynarodowej i dzialalnosci organizacyjnej

Dr Mikotaj Tomaszyk brat udzial w grantach badawczych, jako wykonawca
ekspertyzy w projekcie PO KL.08.01.02-30-0018/11 - Potencjal partnerstwa lokalnego w
subregionie koninskim w nowej perspektywie finansowej UE 2014-2020; jako wykonawca w
projekcie Science Shop — projekt nr 04.01.00-00-1H04/16 czy jako wykonawca w projekcie
POWR.03.01.00-K392/16-00 — Laboratorium innowacji spotecznych. Odbyt staz naukowy w
Uniwersytecie Viadrina, Frankfurt nad Odrg w terminie od 1 pazdziernika 2015r. do 31
listopada 2015r. w ramach stypendium naukowego dla miodych doktoréw. W ramach
programu Erasmus + w edycji 2016/2017 brat udzial w programie badawczym i
dydaktycznym Staff Mobilty for Teaching mobility agreement na Leibniz Universitat
Hannover, Institut fuer Politische Wissenschaft. Jest stypendysta DAAD.

Swoja wiedz¢ na temat samorzadu terytorialnego i jego funkcjonowania wykorzystat
w zespotach eksperckich wykonujac roznego rodzaju ekspertyzy. Jest konsultantem
Burmistrza miasta Frankfurt nad Odra w dziedzinie organizacji i administrowania transportem
publicznym od 2017 roku, ekspertem Zarzadu Transportu Miejskiego z siedzibg w Poznaniu
w zakresie bezpieczenstwa w publicznym transporcie zbiorowym, ekspertem Stowarzyszenia
Metropolia Poznan, ekspertem Stadtverkehrgesellschaft mbH Frnakfurt (Oder), bieglym
sadowym w Sadzie Okregowym w Poznaniu/Wydziat Gospodarczy, konsultantem Rady
Gospodarczej miasta Lubon. Opracowal koncepcj¢ funkcjonowania 1 wyposazenia
multimedialnej Pracowni Badan nad Bezpieczenstwem Miasta WNPiD UAM, oraz zalozenia
1 plan finansowy projektu inwestycyjnego 1 spotecznego dotyczacego mobilnosci miasta
Lubon. Jest pomystodawca i organizatorem cyklu seminariow naukowo-szkoleniowych pt.
Bezpieczne miasto — Save and secure city. Byt dwukrotnie recenzentem artykutow w
»Przegladzie Europejskim” oraz dwukrotnie Studenckich Zeszytéw Naukowych Wydziatu
Studiéw Miedzynarodowych i Politycznych UlJ.

Habilitant jest cztonkiem IPSA/AISP, Polskiego Towarzystwa Nauk Politycznych,
Polskiego Towarzystwa Studiow Europejskich, cztonkiem Rady Studiéw Polsko-Kilonskich

oraz cztonkiem Zarzadu Osrodka Badan 1 Edukacji Europejskie;.



Dr Mikotaj Tomaszyk wypromowat 60 licencjatow. Prowadzi zajecia (czgSciowo
zwigzane z Jego badaniami) m.in. z nast¢pujacych przedmiotéw: Lokalne bezpieczenstwo
komunikacyjne, Stuzby, Inspekcje i Straze, Kontrola i audyt w sektorze publicznym,
Wspoltczesne systemy polityczne, doradztwo polityczne, Zarzadzanie jakoScig w administracji
publicznej, Fundusze europejskie, Integracja europejska. Rozwijal swoje umiejetnosci
dydaktyczne konczac pigciomodutowy kurs dotyczacy ksztatcenia na odlegtos¢ na platformie
Moodle w 2016 roku. Jest promotorem pomocniczym w dwoch przewodach doktorskich.

W ramach aktywno$ci na rzecz popularyzacji nauki jest m.in. zatozycielem i
przewodniczacym Rady Programowej Uniwersytetu Lubonskiego III Wieku, zatozycielem i
konsultantem Rady Gospodarczej Miasta Lubon oraz redaktorem 17 hasel zwigzanych z
lokalnym bezpieczenstwem komunikacyjnym, polityka transportowa 1 transportem
pasazerskim w Leksykonie bezpieczenstwa, pod red. W. Salestra, R. Niedzwiedzki, A.
Zagorska 1 in., Warszawa 2016. Organizowal i prowadzit warsztaty i szkolenia dla
nauczycieli, pracownikéw jednostek samorzadu terytorialnego i operatoréw transportu

publicznego.

Kandydat jest kierownikiem studiow II stopnia na kierunku Bezpieczenstwo narodowe

oraz opieckunem praktyk studenckich na kierunku bezpieczenstwo narodowe na WNPiD
UAM.

Habilitant otrzymat nagrode indywidualng II stopnia Rektora UAM za osiggnigcia
naukowe 1 dydaktyczne oraz nagrod¢ indywidualng III stopnia Dziekana WNPiD za

dziatalno$¢ organizatorska.

Dorobek dydaktyczny, popularyzatorski, wspotprace migdzynarodowg 1 dziatalno$¢

organizacyjng dr Mikotaja Tomaszyka jest zgodne z wymogami ustawy o szkolnictwie

wyZszym.

Whioski koncowe:

Ocenione  pozytywnie:  dorobek naukowy, dzialalnos¢ dydaktyczna,
organizacyjna, popularyzatorska i wspélpraca miedzynarodowa oraz monografia i cykl
publikacji Transport publiczny w polityce miejskiej miast wojewddzkich i osrodkow

subregionalnych skladajacy sie z 20 publikacji stanowia podstawe do wnioskowania o0



nadanie dr Mikolajowi Tomaszykowi stopnia naukowego doktora habilitowanego w

dziedzinie nauk spolecznych w dyscyplinie nauki o polityce.

Warszawa, dnia 25 marca 2020 r. Jolanta Itrich-Drabarek



